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Catre,
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE S.A.
Stiintd,

SUCURSALA REGIONALA DE CAI FERATE IASI

Urmare a cererii dumneavoastra si in conformitate cu Ordinul M.T.I.C. 2031/2020, va transmitem
Avizul C.F.R. pentru documentatia:

» Studiu de fezabilitate: Pasaj superior pe DN2, peste CF la Roman, km 332+961.
Paralelism/oblicitate Pasaj superior pe partea dreapti a liniei CF 609 Buhiiesti — Roman, intre
km 69+437 — km 69+550 si pe partea stingi intre km 69+550 — km 69+978”

Prezentul aviz de specialitate CFR este conform Ordinului MTIC nr. 2031/2020, si implicd obtinerea
avizului MTIC pentru lucrdrile ce se desfdsoard in zona a cel putin doud infrastructuri de transport, in
cazul suprapunerii zonelor de protectie, conform art. 3, pct. 1, lit. d.

I. Date generale

Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII

RUTIERE S.A.;

Proiectant general : S.C. NV CONSTRUCT S.R.L. Clyj Napoca;

Proiectant de specialitate : S.C. Constructii Feroviare Mures S.A. Targu Mures;

Cale feratd implicatd: — linia CF 609 Buhaiesti — Roman, infrastructura feroviara publicd, simpl3,
neelectrificatd. Linia CF Buhdiesti — Roman este inchiriatd agentului economic SC RC — CF Trans SRL
Brasov.

II. Documentatia este insotiti de urmatoarele acte:

- Certificat de urbanism nr. 16/18.01.2022, emis de Primiria Municipiului Roman, Judetul Neamt;
- Document de avizare CTE nr. 5.1/A/78/07.03.2022, emis de SRCF Iasi;

- Proces - verbal nr. 2.12/T5/26/18.02.2022 al comisiei intrunite la fata locului;

- Plan de situatie scara 1:500, vizat de Serviciul Cadastru al SRCF Iasi,

II. Situatia existenti

Terenul pe care se varealiza investitia se afl in intravilanul Municipiului Roman si apartine partial
domeniului public al municipiului si partial proprietatii statului in administrarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.

Drumul National DN2 intersecteazi linia CF 609 Buhiiesti — Roman la km 69+550 (km drum
332+961) printr-o trecere la nivel si pentru mérirea sigurantei rutiere este necesara transformarea acestei
treceri 1n pasaj denivelat.

Cablurile si instalatiile CFR :

Cabluri SCB — sunt amplasate pe partea dreaptd, in subteran, la distanta de 1,50m fatd de LFI
MARSAT Roman si adéncime de aproximativ 0,70m si pe partea stdnga CF, in subteran, la distanta de
2,50m fatd de LFI UMARO Roman si adédncimea de aproximativ 0,80m.

Cablurile de telecomunicatii CFR se afla situate pe partea stingd CF, in subteran la distanta de
4,00m — 5,00m [ajd de LFT UMARQO Roman §i addncimea de 0,60-0,80m, cablurile TTR fiind in

conservare.
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Existd urmatoarele subtraversiri cu retele de utilitdti : km 69+520 — cablu electric Renel Neamt,
km 69+550 — fibra optica, km 69+580 — conducta gaze, km 69+610 — conducta canalizatre, km 69+621 —
conductd canalizare.

Existd cabina Roman, aflata in gestiunea Statiei CF Roman la km CF 69+623.

Nu sunt instalatii electrice in zona propusa pentru realizarea pasajului superior.

Limita zonei cadastrale CF este materializata pe planul de situatie vizat de Serviciul Tehnic
Evidentd Cadastru SRCF Iasi.

Lucrari de artd aflate in vecindtate (poduri, podete, TN, ziduri de sprijin, etc.):

La km CF 69+570 existi o trecere la nivel.

II1. Situatia proiectata

Proiectul are ca scop realizarea unui pasaj superior pe DN2, peste linia CF Buhaiesti — Roman la
km CF 69+550 in Roman.

Traseul se va desfasura astfel:

- Reamenajarea DN2 (str. Stefan cel Mare): km drum 332+580 — 332+700 L=120m; km drum
333+182 —km 333+320 L=138m;

- Rampe de acces: km drum 332+700 - 332+791 L=91m; km 333+090 — km 333+182 L=92m;

- Pasaj peste linia CF: drum km 332+791 —km 333+090 L=91m

Adiacente rampelor s-au prevazut in proiect, de o parte si de alta a lor, 2 bretele ce vor asigura
circulatia si accesul riveranilor din cele doua zone — Bretea 1 si Bretea 2, precum si benzi de
accelerare/decelerare la iesirea/intrarea de/pe drumul national.

Bretea 1 : pe zona km 332+583 —km 332+925, este pentru accesul riveranilor, de o parte si de alta
a rampei si a pasajului s-a prevdzut o alee cu partea carosabila de 4,00m cu panta unicd de 2,5% spre
trotuar, trotuare de minim 1,50m — dreapta si 1,3m stdnga in zonele de sub pasaj si 0,7m pe zonele de
rampa. Aleea va subtraversa pasajul la km drum 332+917, cu respectarea gabaritelor de libera trecere.

Bretea 2 : pe zona km 332+994 —km 333+305, este pentru accesul riveranilor, de o parte si de alta
a rampei §i a pasajului s-a prevazut o alee cu partea carosabila de 4,00m cu panta unicd de 2,5% spre
trotuar, trotuare de minim 1,50m — dreapta si 1,3m stinga in zonele de sub pasaj si 0,7m pe zonele de
rampda. Aleea va subtraversa pasajul la km drum 332+997, cu respectarea gabaritelor de liber trecere.

Strada Nordului : intrucat accesul pe str. Nordului va fi intrerupt este necesara refacerea striizii pe
o lungime de 76,00m: parte carosabila 7,00m, panti in acoperis 2,5% spre trotuar ; trotuare pe ambele
parti ale strazii de 1,50m.

Traseu In plan : lungimea totald ax DN2 L=740m ; lungimea ax Bretea 1 L=526m; lungimea ax
Bretea 2 L=454m; lungimea ax str. Nordului L=76m.

Profil transversal : latimea partii carosabile DN2-14m (dou benzi pe sens); pe zona rampelor de
acces si pasaj superior — 14,80m (2 benzi pe sens) ; bretea 1 si 2 — 4m(o bandi pe sens); bandi de
accelerare /decelerare — 3,5m.

Apele pluviale de pe intregul amplasament, inclusiv de pe pasaj vor fi preluate de guri de scurgere
si se vor descérca in reteaua de canalizare pluviala a Municipiului Roman.

Rampele de acces la pasaj vor fi marginite de ziduri de sprijin din beton armat.

Pasajul superior km 69+550 (km drum 332+961) : are 8 deschideri, cu suprastructur pe primele
3 si pe ultimele 2 deschideri din grinzi prefabricate de beton armat precomprimat cu lungimea de 30m, iar
pe zona centrala este previzut cu un tablier metalic continuu cu lungimea de 144,40m.

Infrastructurile sunt din beton armat fundate indirect prin intermediul pilotilor forati. Lungimea
totald a tablierului va fi de 289,87m, iar lungimea totald a pasajului (inclusiv zidurile intoarse) este de
308, 29m.

Gabaritul pe verticala al pasajului superior propus este de 6,10m misurat de la nivelul superior al
ginci la intradosul grinzii podului.

Suprastructurd : Pasajul este alcatuit din 8 deschideri. Pe deschiderile 1, 2, 3, 7, 8 suprastructura
include in sectiune transversald cite 13 grinzi prefabricate din beton armat; Pe deschiderile 4, 5, 6,
suprastructura include in sectiune transversald 6 grinzi metalice. Pasajul are panta transversali in acoperis
2,5%, 4 benzi de circulatie de 3,5m latime, latime suplimentara 2x0,40m datoritd efectului de ingustare,
spatiu de 2x0,75m parapet directional.

Infrastructura : 2 culei si 7 pile din beton armat monolit. @

Pasajul va fi dotat cu blocuri antiseismice.
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Racordarea cu terasamentele se va face prin ziduri intoarse si ziduri de sprijin din beton armat,
amplasate In continuarea zidurilor intoarse.

Lungimea totald a tablierului va fi de 298,87m, iar lungimea totala a pasajului este de 308,29m.

Pe pasaj si pe rampele de acces se vor monta stalpi de iluminat.

Pasajul superior de drum va supratraversa prin deschiderea numarul 4, in dreptul trecerii la nivel
cu calea feraté existenta la km CF 69+570, linia CF Buhéiesti — Roman si liniile LFI MARSAT Roman
s1 LFI UMARO Roman oblic fatd de axa CF Buhéiesti — Roman.

Se vor efectua lucréri de construire a pasajului superior si a drumurilor propuse pe partea dreapti
si stdngd a caii ferate in zona de siguranta si protectie astfel :

- pe partea dreaptd CF, in zona km CF 69+513 (sens crestere km CF), se va realiz drumul Bretea
2, de la distanta de 16,63m fata de linia CF Buhéiesti — Roman, constatdndu-se o suprapunere peste terenul
CFR 1in suprafatd de 6,46mp (spatiu verde propus).

- pe partea stingd CF, in zona de la km CF 69+605 la km CF 69+628 (sens crestere km CF), se va
realiz drumul Bretea 1, de la distanta de 10,48m fata de linia CF Buhaiesti — Roman — trotuar propus,
constatandu-se o suprapunere peste terenul CFR in suprafata de 34,48mp.

- pe partea stangd CF, in zona de la km CF 69+606 la km CF 69+626 (sens crestere km CF), se va
realiz drumul Bretea 1, de la distanta de 12,00m fatd de linia CF Buhdiesti — Roman, constatandu-se o
suprapunere peste terenul CFR in suprafata de 64,41 mp (Breteaua 1 propusd). Pe amplasamentul studiat,
Breteaua 1 propusd, existd cabina Roman, aflatd in gestiunea Statiei CF Roman domeniu privat CFR la
km CF 69+623, constructie care ar trebui demolata.

Lucrdrile proiectate se vor realiza partial in zona cadastrald CFR, partial in zona de siguranti CFR
(20,00m din axul liniei de cale feratd) si in zona de protectie CFR (100 m din axul liniei de cale ferat3).

V. Concluzii
Avand in vedere cele mentionate mai sus, Compania Nationala de Cai Ferate "CFR” - S.A.
AVIZEAZA FAVORABIL

documentatia ,,Studiu de fezabilitate: Pasaj superior pe DN2, peste CF la Roman, km 332+961.
Paralelism/oblicitate Pasaj superior pe partea dreapta a liniei CF 609 Buhaiesti — Roman, intre
km 69+437 - km 69+550 si pe partea stingi intre km 69+550 - km 69+978”
Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.,
cu respectarea urmatoarelor conditii:

1. Conform Ordonantei de Urgentd a Guvernului Romaéniei nr. 83/16.11.2016 de modificare si
completare a Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 12/1998, privind transportul pe caile ferate romane
si si reorganizare SNCFR aprobata cu Legea nr. 89/1999 se atrage atentia ci in limita a 20,00 m masurati
de o parte si de alta a axului liniei caii ferate publice este constituitd zona de sigurantd a infrastructurii
Jferoviare necesard pentru amplasarea instalatiilor de semnalizare si de siguranti a circulatiei si a celorlalte
instalatii de conducere operativa a circulatiei trenurilor precum si a instalatiilor si lucrarilor de protectie a
mediului.

2. Conform OUG 12/1998, cu completirile si modificarile ulterioare, terenul CFR ocupat de lucririle
proiectate se va Inchiria potrivit prevederilor legale in vigoare.

3. Pasajul superior va respecta gabaritul de libera trecere peste liniile CF si limita gabaritului pentru

4. Dupa darea in funciie a pasajului superior trecerea la nivel cu calea ferati cu DN2 de la km 69+570
sc¢ va inchide.

5. Referitor la cabina Roman, aflatd in gestiunea Statiei CF Roman, constructia ar trebui demolatd,
beneficiarul/proiectantul va avea in vedere necesitatea parcurgerii urmétoarelor etape: depunerea la SRCF
Tagi a cererii pentru demolarca acesteia (in vederea demararii procesului de casare si obtinerii aprobarii
necesare de citre SRCF lasi); intocmirea documentatiei de demolare si demolare efectivi, cu suportarea
acestor costuri de cétre beneficiar.

6. Pe timpul executiei, se va asigura gabaritul de liberd trecere, conform STAS 4392-84. Pe timpul
lucrérilor este interzis ca utilajele folosite sa intre in gabaritul liniei ferate.

7. Pasajul superior va fi prevdzut cu panouri de protectie in zona liniei CF (inclusiv pentru prevenirea
stropirii cu substante folosite la topirea zipezii pe calea rutiera).

8. Se vor face sondaje pentru detectarea cablurilor CFR, in vederea evitirii deteriorarii lor. Se va
asigura protectia cablurilor i instalatiilor CFR din zona lucririlor iar acolo unde situatia o va impyne se

)
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vor reproiecta traseele respectivelor instalatii pe alte amplasamente, de cétre proiectanti autorizati AFER,
pe cheltuiala beneficiarului.

9. Gropile de fundatii ale pilelor se vor executa cu sprijiniri, astfel incat sa nu fie afectat terasamentul
liniilor ferate.

10. Se vor respecta prevederile Instructiei 317 pentru inchideri de linii si restrictii de viteza. Inchiderile
de linie si restrictiile de viteza necesare pentru executarea lucrarii, vor fi acordate de Sucursala Regionala
de Cai Ferate Iasi in baza unui grafic de esalonare a lucrdrilor prezentat de proiectant, precizand perioadele
inchiderilor de linii si ale restrictiilor de viteza. Calculul cheltuielilor datoritd perturbatiilor traficului
feroviar va fi adaptat la graficul de circulatie (mersul trenurilor de calatori si marfa), valabil in perioada
lucrarilor.

11. Se va avea In vedere stabilirea solutiilor privind protectia si siguranta circulatiei in timpul lucririlor
in zona de sigurantd feroviard, cat si dupa terminarea lucrarilor; masuri specifice pentru prevenirea
producerii accidentelor de munci, conform normativelor In vigoare. Organizarea de santier nu va fi
prevazutd in zona cadastralda CFR, sau in zona de sigurantd CFR.

12. Lucrérile de dezafectare temporar i repunere in functiune a unor instalatii feroviare, ocazionate
de executia pasajului, precum si cele ce afecteaza gabaritul si stabilitatea cdii (daca este cazul), se vor
executa numai de unitati autorizate AFER si agrementate pentru acest tip de lucrari.

13. Toate lucrédrile previzute precum si cheltuielile determinate de acestea caii ferate, inclusiv
contravaloarea restrictiilor de vitezd si reducerile de capacitate necesare executirii lucririlor sub
circulatie, vor fi suportate de citre beneficiarul lucrarii.

14. Se vor intocmi procese-verbale pentru lucrari ascunse. Se vor intocmi procese-verbale pentru
predarea amplasamentului, pentru receptia pe faze determinate si pentru receptia finald, la terminarea
lucrarilor.

15. Toate elementele infrastructurii feroviare care vor fi afectate, inclusive instalatiile feroviare, trebuie
sa fie readuse In parametrii normali de functionare, pe cheltuiala beneficiarului, pe bazi de proiecte avizate
de SRCEF Iasi.

16. Se vor lua mésurile de protectie necesare la pasajele superioare conform ,,Normativlui de protectie
impotriva influentelor liniilor ferate electrificate monofazat 25 kV, 30 Hz din 6.12.1977” (Toate
constructiile metalice care se gisesc in zona de influentd a ciii ferate, cu distanta cuprinsa intre 5,00 si
20,00 se vor lega la prize de pamant).

17. Se va asigura colectarea si dirijarea apelor meteorice de pe pasajele superioare, in afara zonei c.f.
Nu se admit guri de scurgere peste liniile si zona cf. Se va acorda o atentie deosebita calitatii si executiei
hidroizolatiei in deschiderea peste calea feratd, pentru a se evita infiltratiile ulterioare.

18. Vor fi prevazute lucrari de drenare, colectare §i evacuare a apei in lungul terasamentelor, pe zona
infrastructurii pasajelor.

19. Se vor prevedea parapete de siguranta capabile sa preia fortele de izbire ale autovehiculelor grele,
pentru a evita céiderea acestora peste calea ferata.

20. Se vor prevedea mésuri de protectie a pilelor impotriva deraierii trenurilor.

21. Pe perioada executérii lucrdrilor nu se vor depozita nici un fel de materiale in zona gabaritului
liniilor ferate si nu va fi afectat terasamentul caii ferate.

22. Beneficiarul va trebui ca atét pe perioada lucririlor cit si dupa finalizare si nu influenteze in nici
un fel buna desfisurare a circulatiei feroviare (sa nu impiedice vizibilitatea liniei ferate sau a semnalelor
si accesul la instalatiile caii ferate, sa nu utilizeze lumini de culoare rosie, galbend, verde sau albastri care
sd creeze confuzii in circulatia trenurilor, scurgerea apelor sau a reziduurilor sd nu afecteze terasamentul
liniei ferate).

23. Nluminarea pasajelot supetioare se va fuce numai cu acordul Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Tasi, pentru a evita confuzii cu semnalizarea feroviari.

24. Se vor prevede mésuri de protectie pe perioada de executie a lucrarilor, astfel incit eventualele
materiale solide sau lichide (apa, beton, moloz etc.) care pot si cadi, sa nu afecteze linia ferati si
instalatiile feroviare.

25. Fundatiile si radierele pilelor adiacente liniilor CF vor asigura gabaritul pentru lucrul cu masinile
grele de cale, conform STAS 4392-84. Fetele superioare ale fundatiilor se vor prevedea sub nivelul
santurilor de scurgere a apelor in lungul ciii ferate.

26.Terenurile CFR ocupate temporar, cu organizarea de santier, se vor inchiria de la Sugursala
Regionald de Cii 'erate lasi.
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27. Constructorul care va efectua lucrarea va fi autorizat AFER pentru lucréri de constructii in zona
cdii ferate.

28. Pentru orice degradare a bunurilor CFR pe portiunea predatd in vederea executiei lucrarilor sau
survenitd ulterior execufiei ca urmare a unor defectiuni pe timpul exploatérii, raspunde beneficiarul
lucririi, remedierile facute urmand sa fie suportate de cétre acesta.

29. Pagubele inregistrate la C.N.C.F. ,CFR” — S.A. ca urmare a consecintelor unor eventuale
deranjamente, incendii sau explozii produse de si la beneficiar, vor fi suportate de acesta.

30. Lucriérile de executie vor incepe numai dupa:

- obtinerea Autorizatiei CFR pentru inceperea lucrdrilor, emisa de SRCF lasi, in baza unei documentatii
tehnice, intocmitd conform Legii 50/1991 (republicati) privind autorizarea executérii lucririlor in
constructii si verificatd conform Legii nr.10/1995 privind calitatea in constructii (republicati);

- obtinerea autorizatia de construire emisi de autoritatile locale;

- predarea amplasamentului (teren CFR pe care se execute lucréarile) de catre personalul CFR.

31. Nerespectarea celor mentionate la punctele 1-30 din prezentul aviz duce la anularea avizului si
constituie contraventii sau infractiuni, dupa caz, ce sunt sanctionate conform:

-,H.G. nr. 203/12.05.1994 pentru stabilirea si sanctionarea contraventiilor privind transporturile pe
caile ferate romane, cu toate modificarile ulterioare” sau

-,,Legii nr. 289/11.10.2005 privind unele méasuri pentru prevenirea si combaterea fenomenului
infractional in domeniul transportului pe calea ferata”.

32. Prezentul aviz este valabil pe durata de valabilitate a Certificatului de Urbanism care insoteste
documentatia. In cazul in care beneficiarul incepe lucrarea in termenul de valabilitate al Certificatului de
Urbanism, avizul isi prelungeste valabilitatea pe durata de valabilitate a Autorizatiei de Construire emisi
conform legii.

Prezentul aviz isi pierde valabilitatea, beneficiarul fiind obligat sa obtina un nou aviz, daca:
- Certificatul de Urbanism care insoteste documentatia a expirat si nu a fost obfinutd Autorizatia de
Construire conform legii;
- Nu au fost incepute lucrérile respectiv nu au fost terminate lucrarile in termenul de valabilitate al
Autorizatiei de Construire emisé in baza Certificatului de Urbanism care a insotit documentatia;
- Beneficiarul a adus modificari constructiilor fata de documentatia care a facut obiectul avizului si care
nu se mai Inscrie in limitele avizului acordat.

33. Se vor respecta conditiile si prevederile din Documentul de avizare nr. 5.1/A/78/07.03.2022 al CTE

al SRCF Iasi si din Procesul verbal nr. 2.12/T5/26/18.02.2022 al comisiei intrunita la fata locului.

Director Directia Dezvoltare
Proiecte Feroviare
Aurelian ONECI
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